& iHALD
'FEIZ' Naeringsrad

HIRST = ALSTRMALD » LIDRFIORD = DOKKA

Statens Vegvesen

www.vegvesen.no/fag/publikasjoner/hoeringer/26-107850-utredning-om-beboerbevis-

pa-ferje/

HORINGSVAR - UTREDNING BEBOERBEVIS PA FERJER

HALD Neeringsrad viser til haring om utredning beboerbevis pa ferjer, hgringsfrist 31.5.2026,
og gnsker med dette a gi innspill fra til hgringen og utfordringen.

HALD Neeringsrad er medlemsforening og regionalt naeringsrad for naerings- og
industriakterer i HALD-kommunene Hergy, Alstahaug, Leirfjord og Dgnna, og har vel 200
medlemmer og assosierte medlemmer. HALD Neeringsrad sine medlemmer, arbeidsgivere
og ansatte samt interessenter, bor og virker i gy- og kystkommunene pa Helgelandskysten,
og har stor avhengighet til rutegaende ferjer og hurtigbater.

Flere bergrte medlemmer og kommuner er forespurt, og bedt om innspill i hgringssvar.
HALD Neeringsrad legger bl.a. fglgende utfordringer til grunn for radets haringssvar:

Aktive og attraktive gykommuner skaper trafikk og transportbehov

Mottatt utredning belyser kompleksitet i ferjesambandene, og fanger ogsa opp bade
betydningen for fastboende, men ogsa for hele samfunnshjulet med arbeidsliv, industri-
og neeringsliv, offentlige og private servicetjenester og -tilbud som trafikkerer
sambandene gjennom hele aret.

Avhengighet til andre korresponderende og rutegaende transportmidler, fly, bane og
buss, er i mindre grad hensyntatt i utredningen. Det er betydelig neeringsrettet og
arbeidsrelatert trafikk som har avhengighet til korresponderende transportmidler, og
som trenger egen biltransport via ferjer, men som ikke kvalifiserer for beboer-bevis.
Utredningen viser bl.a. til slike komplikasjoner, fortrenging eller prioritering som falger
manglende i ordningen som er utredet.

Utredningen og intensjonen synes & undervurdere at det er betydelig neeringsrettede og
profesjonelle servicetjenester og kritiske godsmengder som trafikkerer sambandene
daglig, og belyser i liten grad konsekvensene for naerings-, industri- og servicerelaterte
tjenestereiser mellom kyst- og gykommunene.

Intensjonen med beboerbevis er god og positiv, men lgser ikke utfordringene i naerings-
og industrirettede kyst- og sgykommuner. Det bare gkt kapasitet i ferjesambandene som
kan lgse gkende trafikk og dekke gykommunene sine gkende behov i framtiden.

Oppsummert: Starre ferjer og flere avganger pa kort sikt og ferjefrie lasninger med broer
og/eller tuneller pa mellomlang sikt er eneste lgsning i framtiden. Konsekvensene av
vanskelige, uforutsigbare og usikre reisetider i ferje-sambandene blir nedbygging av
attraktive gy- og kystsamfunn, og bolyst, konkurranse-kraft, verdiskaping og
eksportinntekter svekkes — og blir borte.
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Innspill til hgringen og utredningen

Tilbakemeldingene er entydige i fra medlemmer og bergrte. @kt kapasitet er eneste l@asningen for
a lgse utfordringene som falger av gledelig stor trafikk, stor neeringsaktivitet og mange nye
reisende og besgkende i sambandene. @y- og kystkommunene Hergy, Alstahaug, Leirfjord og
Dgnna er attraktive og neeringsrettede sykommuner som trenger mer kapasitet pa rutegdende

ferjesamband.

Det er et sterkt signal nar alternativene til & gke kapasitetene péa fergene og sambandene,
er & bruke pris og innfgre flere barrierer som virkemiddel for & redusere antall reisende og
trafikk i attraktive ferjesamband. Det er flere slike innspill i utredningen som drgftes, og
positiv og gnsket samfunnsutvikling med flere reisende belyses i liten eller ingen grad.

Kapasitet er begrensningen, og gkt kapasitet pa ferjesambandene ma forankres i vedtak i
Fylketsradet, og ma fglge overordnede mal og strategier som omhandler naeringsveiene
og varer "fra kyst til marked". Betydelig neeringstrafikk og servicetjenester utgjgr reisende
i sambandene. For Flostad (Hergy) - Sevik (Alstahaug) sin del, sa gar 80 til 90 % av MOWI
sin trafikk over dette sambandet.

Neeringsrettet transport er som fglge av flere store og kraftfulle nyetableringer, sterkt
gkende ogsa pa sambandet Bjgrn (Dgnna) — Sandnessjgen (Alstahaug), samt stor trafikk
av tjeneste- og servicereiser samt besgkende turiststremmer.

Det er ikke prisingen som er det stgrste problemet, men kapasiteten pa fergene ma vaere
slik at vareeierne er sikre pa & fa bade varene ut og tjenestene inn, ogsa i framtiden —
dette er forutsetningene for a utvikle virksomhetene og gysamfunnene videre.

Beboerbevis kan veere lgsning for de som har fergen som sitt eneste alternativ for &
komme seg til "fastlandet". Dette synes a kunne lgses ved elektronisk lesing av bom-
pengebrikke knyttet til kjgretgy — dette er belyst i hgringen, men utviklingen i disse
naeringsrike og industrirelaterte gykommune pa Helgeland, er at pendlertrafikk med
tjenester og personell er gkende fra «fastlandet» til gykommunene.

Like viktig er det at den betydelige naeringstransporten sikres konkurransekraft, ssmlgs
flyt og forutsigbarhet av varer til sine kunder —fra «kyst til marked».

Nar det gjelder ordningen med pendlerbevis sa kunne ikke den fungere, slik den ble
igangsatt i sambandet «Flostad-Sgvik» ved tidligere anledning. Ikke var det godt nok
skiltet, verken fergeleier eller oppstillingsplasser var organisert for denne ordningen.

Det pekes i uttalelsen pa at dette fungerte for pendlerne (som var malgruppen), men
darligere for naeringstrafikk, arbeids- og servicetjenester, turister og besgkende.

Tilbakemeldinger pa ordningen kunne veert bedre hvis det pa Flostad og Bjgrn, som pa
Savik, hadde veert organisert med ferjeverter pa land som kunne organisert trafikkflyten
og de ulike kategorier av reisende pa en bedre mate.
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Ferjekgene er seerlig utfordrende i sommersesongen, og pa kort sikt og inntil gkt
kapasitet i ferjesambandene er pa plass, bgr sambandene og oppstillingsplassene i
Hergy (Flostad), Dgnna (Bjgrn) og Alstahaug (Sandnessjgen, Sgvik og Tjgtta) veert i
varetatt med ferjeverter pa land.

Konklusjon - ferjestrekninger til og fra kyst- og gykommunene

Neeringsliv, servicetjenester, fastboende, pendlere og besgkende i ferjesambandene fra/til Hergy
(Flostad)-Sevik, Donna (Bjorn)-Sandnessjoen og ferjesambandet i kystveien til/fra Tjotta-Forvik
samt alle mellomstedene, bergres sterkt av begrenset kapasitet, ventetider, endringer, materiell-
og mannskapsutfordringer.

Okt ferjekapasitet og flere anlap er pa kort sikt sammen med ferjeverter pé oppstillingsplassene i
turistsesongene, eneste lgsning og tiltak.

Ferjefrie lasninger og fastlandsforbindelser pa mellomlang sikt, er det eneste varige og
framtidsrettede tiltaket som vil fore til varige forbedringer, mer konkurransekraft, fortsatt vekst-
og utviklingsmuligheter i verdiskapende kyst- og saykommuner pa Helgelandskysten.

Avslutningsvis: Det er et paradoks at pa innlandet stiller storsamfunnet opp med rabatterte kraft-
kontrakter til neeringsaktarene for & etablere ny aktivitet, nye arbeidsplasser og mer utvikling.

| kystkommunene prioriterer storsamfunnet andre verktay i kollektivtrafikken. Her gkes prisen pa
ferjene for & begrense eller fa ned trafikken med antall reisende, slik at ferjekapasiteten blir
tilfredsstillende. Dette verktayet eller tiltaket vil redusere og pa sikte ta bort aktivitet, trafikk og
vekstvilkar langs kysten - og mellom kyst- og aykommunene i Norge.

Fulle togsett og underkapasitet pa jernbanen over Dovre lgses med & henge pa et ekstra togsett,
ikke prisgkning for & redusere antall passasjerer eller faerre reisende. Dette er lgsningen.

Starre ferje og flere anlap er lgsninger pa kort sikt, og sveert kostbart pa sikt, og pa lengre sikt er
ferjefrie kystveier og fastlandsforbindelse HADFAST eneste lgsningen.
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